ELEKTROMOBILITA VE MESTE

Privodce technologiemi a souvislostmi potfebnymi
pro efektivni zavedeni elektromobility do mésta
doplnénd o zkusenosti pokrocilych uZivateli
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UVODEM

Elektromobilni technologie jiZ dozraly natolik, Ze v mnoha aplikacich prekonavaji ty spalovaci nejen
Cistotou, ale i prakticnosti a ekonomikou provozu. Dnes je zfejmé, ze technologicky potencial spalovacich
technologii je prakticky vycerpan. Jejich kazdé dalsi zdokonaleni jiz vede ke zvySeni slozitosti, naro¢néjsi
Udrzbé, vyssim nakladdm atd. Naproti tomu jsou elektromobily na pocatku svého novodobého vyvoje.
Jejich vlastnosti se kazdou novou generaci vyrazné zlepsuji, jejich cena klesa, maji velmi malé provozni
naklady a dlouhou Zivotnost. Hlavné vsak nemaji zadné lokalni emise, maji tichy chod a nejsou zavislé na
dovazené neobnovitelné nafté. | pri nabijeni z nasi energetické sité, ktera je z poloviny zasobovana
hnédouhelnymi elektrarnami (350 az 450 g CO,/kWh)' zanechava provoz elektromobild zhruba polovi¢ni
uhlikovou stopu nez jejich spalovaci konkurence. V zemich s ,Cistsi“ energetikou, jako jsou Francie,
Norsko, Finsko, Svédsko, Island atd. (cca. 40 g CO,/kWh) je uhlikova stopa elektromobilu aZ 20x niz$i neZ
spalovaciho vozu.

Dnes je jiz zcela jasné, Ze elektromobilni technologie je nejvyhodnéjsim resenim budoucnosti dopravy.
Z ekonomického i ekologického pohledu prekonava vsechny dnes znamé alternativy (benzin, nafta, LPG,
CNG, biopaliva, vodik atd.). Proto je treba pocitat s tim, Ze podil elektromobill bude exponencialné
stoupat (v soucasnosti cca. 100%/rok) az k plné nahradé starSich technologii Cistymi elektromobily
s bateriemi (BEV). Rychlost tohoto procesu lze odhadovat jen velmi priblizné. Bude zaviset na cenovém
vyvoji a chovani vyrobcd, budovani infrastruktury a chovani distributord energie, legislativnim ramci atd.
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Extrapolace vyvoje elektromobility v CR dle vyvoje 2018 - 2019

Z pouhé extrapolace soucasného vyvoje poctu BEV vychazi, ze by k plné nahradé spalovacich osobnich
vozll za elektromobily mohlo dojit jiZ v roce 2031. Tento odhad je zfejmé prili§ optimisticky, uvazime-li,
7e primérné stari osobnich vozl v CR je vice nez 14 let a v ndkupech novych vozli nyni predstavuji
elektromobily jen malou cast.

1 Viz www.electricitymap.org
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Odhad vyvoje dle statistiky Asociace elektromobilniho primyslu je skepti¢téjsi, ale také naznaluje

exponencialni narust poctu elektromobil(. Otazka tedy nespociva v tom, zda dojde k plné penetraci

elektromobility, ale kdy k ni dojde. Oba odhady se li$i o cca. 3 roky?.

Dnes je situace komplikovana i tim, Ze u elektromobilll presahuje poptavka nad nabidkou. Spalovaci viiz
vam dodavatel obvykle mlze dodat ve velkém vybéru typl a provedeni hned, nebo jen se zdrzenim
potfebnym pro konfiguraci na vase prani a jesté prida nejriznéjsi bonusy a slevy. Proti tomu neni zvoleny
elektromobil na nasem trhu dostupny bud’ vibec, nebo po dlouhém cekani. Napriklad na Teslu 3 se ¢ekalo
i v USA vice nez 3 roky po sloZeni zalohy. Vyrobci tedy nejsou ni¢im nuceni ani ke zdokonalovani voz(, ani
ke snizovani jejich ceny.

Situaci by mohlo vyrazné zménit narizeni EU, které limituje emise CO2 na 95g/km pro rok 2021, na
80g/km pro rok 2025 a na 60g/km v roce 2030. Téchto hodnot nelze dosahnout spalovacimi technologiemi.
Proto budou vyrobci muset vyznamnou cast své vyroby orientovat na elektromobily. To snad zkrati cekani,
ale hlavné vyvine potrebny tlak na vyrobce, ktery povede k dalSimu technickému zdokonalovani a ke
snizovani ceny. Trh by tedy mél reagovat rychlejsim zvySovanim podilu BEV na prodejich novych vozd.

Pozor!

Soucasnd propaganda vyrobct vyfuki a prodavaci petroleje presvédCila velkou cdst neinformo-
vané verejnosti, Ze provoz elektromobilu je pro ni nevyhodny, nepohodlny, neprakticky, drahy
atd. Laickd, i ast odborné verejnosti’ je Casto presvédcena Ze je i Skodlivy, neekologicky atd.
ProtoZe o elektromobilité dnes rozhoduji a pisi lidé, kteri o ni nic nevi a ani nikdy elektromobil
nefidili, tak snadno této propagandé podléhaji a jeji bludy siri ddl. Proto by bylo vyhodné zfidit
,Neutrdlni autoritu“ (analogie napr. W3C pro web) s referencnim postavenim a vyznamem, kterd
by nejen vyvracela bludy, ale propojovala odborniky, vytvdrela kvalifikované ,,odborné verejné
minéni“ zajistovala materidly pro rozhodovani uradd, edukaci, propagaci atd.* Pokud se ndm
nepodari zvrdtit ndzor skeptické Cdsti spoleCnosti, tak miZe v roce 2030 dojit k ndkupni horecce
spalovacich vozl (musim jej koupit, dokud to jesté jde).

Pronikani elektromobility do naseho Zivota tedy bude postupné a jiz bude zaviset vice na postojich
spolecnosti nez na technické podstaté problému®. Proto by jisté bylo Zadouci vyrazné posilit edukaci a

2V CR bohuzel neni oficialni statistika poctu elektromobilti neni prili§ pfesna, protoze nezachycuje
individualni dovozy jak novych tak ojetych voz(, prestavby atd., které tvori vyznamnou ¢ast BEV u nas.
Proto jde jen o hrubé odhady.

3 Napr. Vaclav Cilek, Cesky rozhlas Plus, Vizitka 25. 11. 2019
4 Viz Petr Vermouzek, Elektromobilita: Jak dal?, APEL 2017

Viz Petr Vermouzek, Elektromobilita a ,,Velka transformace“, APEL 2019
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propagaci elektromobility ve vSech souvislostech a na vsech Grovnich. Jen tak potla¢ime bludy, které dnes
silné deformuji postoje verejnosti.

Dnes jsou elektromobily vyhodné zejména tehdy, pokud hodné jezdi a jejichz denni trasy obvykle
nepresahuji dojezd elektromobilu. Potom se rozdil v porizovaci cené vozu rychle vrati diky nizkym
provoznim nakladim a celono¢ni nabijeni z domaci zasuvky je levné a nekomplikuje provoz®. BEV jsou
obzvlast vhodné pro méstsky provoz. Nejen ze nezatézuji okoli exhalacemi a hlukem, ale je zde snadné
zajistit pohodlné nabijeni, Uspora provoznich nakladu je v méstském provozu nejvétsi atd. Teprve pozdéji,
az dale klesnou porizovaci ceny voz( a potfebna infrastruktura bude dostupnéj$i, postupné prejdou na
elektromobilitu i ostatni.

Velkd penetrace elektromobility zasadné ovlivni fadu s ni souvisejicich obor( (primysl, energetika,
komunikace, sluzby, mezinarodni obchod atd.), nezavislost na nafté vytvori novou geopolitickou
rovnovahu, nizké provozni naklady BEV mohou zcela zménit nejen dopravu, ale celou ekonomiku. Situaci
komplikuje i to, Ze souvisejici obory také prochazeji prudkym vyvojem. Alternativni zdroje v energetice,
robotizace primyslu, digitalni komunikace a sité, chytré domy a mésta, internet véci atd. velmi rychle
méni prostredi, do kterého elektromobilitu zavadime.

Proto pro efektivni zavadéni elektromobility potrebujeme spustit fadu dlouhodobych procest, které musi
postupné harmonizovat Zivot spolecnosti s novou technologii. Rozhodné nepujde o jednoduchy
jednorazovy Ukol. VZdyt zmény, které prechod na elektromobilitu prinesou, budou srovnatelné se
zménami, které prinesl prechod od koni ke spalovacim autim, jen se budou tykat mnohem vétsi Casti
hospodarstvi i celé spoleCnosti.

Z analogie s predchozimi zménami technologii (elektrifikace, IT, internet atd.) vime, Ze nase dnesni
rozhodnuti mohou ovlivnit vyvoj elektromobility a s ni souvisejicich obor( na desitky let. Proto musime
postupovat s hlubokym porozuménim podstaty téchto zmén, vytvorit efektivni zpétné vazby, které
predejdou extrémim a prFitom zlstat otevreni budoucimu vyvoji. Proto nejde jen vytvorit jednoduchy plan
a kontrolovat jeho plnéni, ale musime vytvorit soubor chytrych postupl citlivé reagujicich na dosazené
zmeény a soucasné udrzujicich potrebny nadhled a dlouhodobou vizi. To nebude snadné.

Chceme-li podporovat elektromobilitu ve svém mésté, ¢i dokonce budovat ,chytré a Cisté mésto“, tak
mame jen malé moznosti ovliviovat legislativu ¢i dané a mame méné penéz nez vlada ¢i EU k budovani
rozsahlych investic. Dobfe vsak zname mistni podminky, rozumime mistnim problémim a dokazeme
efektivné vyuzit potencialu kazdého mista i kazdé mistni prilezitosti. MiZeme do spoluprace zapojit mistni
podnikatele, spolky i obcany.

Pritom ale vime, ze cesta bude dlouha a béhem ni se budou vyvijet nova reseni, vzniknou nové vyrobky,
zméni se predpisy atd. Proto nema smysl se hned v prvnim kroku trvale vazat na konkrétni znacky ci

produkty. Dulezitéjsi bude dobre promyslet a pochopit zakladni principy, o které se zména musi opirat,
posoudit priority a vypracovat metodiku postupu.

Méli bychom sledovat zejména tyto oblasti:

6 Viz Petr Vermouzek, Jak elektromobilita méni Svét, APEL 2014
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INFRASTRUKTURA

Snadna dostupnost nabijeni je jisté podminkou zdarného rozvoje elektromobility. Obvykle touzime po
husté siti rychlonabijecek podobné siti benzinovych stanic. Nase mysleni totiz jen mechanicky prenasi
dnesni zvyklosti na novou technologii. Vysledkem je predstava, Zze potrebujeme dojet k ,,pumpé*, kde
rychle nabijeme elektromobil podobné jako tankujeme konvencni auto. Néjak si neuvédomujeme, ze
moznych postupl muze byt mnohem vic. VZdyt elektricka energie je dnes dostupna prakticky vsude,
nemusime tedy pro ni nikam jezdit, ona k nam doteCe sama. PFi praktickém pouzivani elektromobilu
rychle zjistime, Ze nejprakti¢téjsi nahradou benzinové pumpy je obycCejna domaci zasuvka. Nabijeci
infrastrukturu tedy mdzeme rozdélit do nékolika kategorii:

» Domaci zasuvka
Typicky 1x230V/16A (3,6 kW) nebo 3x400V/32A (22kW). Obvykle pouzivame pro pomalé celonocni
nabijeni palubni nabijecku. Setfi baterii, pohodlné uZiti, nizké naklady

» Verejné sdileny wallbox
Analogie domaci zasuvky 3x400V/32A (standard Mennekes) pro ty, kteri bydli v bytovych domech a
tedy si nemohou zridit domaci zasuvku. Mohou jej pouzit i projizdéjici elektromobilisté k dobiti na
cesté (20 az 200 km/hod, dle vykonu palubni nabijecky a velikosti vozidla). Cena i velmi
dokonalych chytrych wallboxi je pomérné nizka (od cca 25 tis K¢) a lze je pFipojit do bézné
energetické sité nizkého napéti. Mlze stat na okraji parkovisté ¢i silnice podobné jako lavicka ¢i
odpadkovy kos. Parkovaci misto u wallboxu je tfeba vyhradit pouze elektromobiltim.

*  Rychlonabijecka
Vykonna stejnosmérna nabijecka ma dnes vykon 50 az 350 kW a postupné prichazeji stale
vykonnéjsi. Stfedné velky vlz nabiji rychlosti 200 km/hod (50 kW) az 1400 km/hod (350 kW).

RYCHLONABIJENI

Asi nejbliz predstavé dnesnich benzinovych pump jsou rychlonabijecky. Ty maji svou nezastupitelnou roli
u dalnic a dalkovych cest. Zde nam umoznuji rychle nacerpat potfebnou energii a diky tomu prekonavat
znacné vzdalenosti bez zbytec¢ného zdrzeni, podobné jako se spalovacim vozem. Moderni elektromobil ma
moznost pripojit vnéjsi vykonnou rychlonabijecku rizenou BMS elektromobilu. ProtoZe dnesni baterie maji
max. nabijeci proud 4C” a vice (nékdy az 20C), lze je nabit za Ctvrt hodiny nebo rychleji. To tedy
znamena, ze po nékolika hodinach jizdy se na chvili zastavime vycurat a pritom dobijeme elektromobil.

Pri plné penetraci elektromobility bude tedy potfeba, aby u dalkovych tah( byly vybudovany, vzdy po
nékolika desitkach kilometr(, nabijeci stanice se zhruba desitkou stani, podobné dneSnim benzinovym
pumpam. Pokud predpokladame, ze v dohledné dobé bude typicka kapacita baterie elektromobilu pro
dlouhé cesty vétsi nez 50 kWh, kterou budeme nabijet za 15 minut, bude potrebny prikon stanice s deseti
nabijecimi misty vétsi nez 2 MW. To vsak predstavuje prikon malého mésta a tedy nebude ani snadné, ani
levné. My, kteri pamatujeme pocatky dalnice Praha - Brno s jedinou benzinovou pumpou vime, Ze
budovani pohodlné dopravni infrastruktury byva neprijemné pomalé... ProtoZe ji obvykle buduje stat ci
velka nadnarodni firma, nemusi byt vysledné reseni ani prilis efektivni, ani vstricné k uzivatellm.

V dnesnim svété je vsak také mnoho mist, které
potrebuji tak velky prikon, ze jeho zvyseni o nékolik
set kilowattd je snadné (mistni transformatorovny,
akumulatorovny a ménirny, kancelarské a obchodni
komplexy, tovarny..). Zde pujde zfidit rychlo-
nabijecky, treba jen pro nékolik stani, pomérné
snadno a levné. Proto by je mohly zridit obce, mistni
podnikatelé, spolky atd. Tak vznikne potrebna rdzno-
rodost zdroju a vlastnictvi, ktera umozni konkurenci a

e |

zlepsi ekonomickou bezpecnost uzivateld. Rychlonabijeci stanice je obdobou benzinové pumpy

7 C =max. nabijeci proud/kapacita baterie [A/Ah]
To znamena, Ze pfi 1C baterii mGzeme nabit ¢i vybit za 1 hod, pfi 4C za 15 min. atd.
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WALLBOX

Kazdy elektromobil potrebuje svou ,,domaci zasuvku*, ktera umozni Setrné celonocni nabijeni, vytopeni
a odmrazeni vozu pred jizdou atd. Jen tak pljde plné vyuzit pohodli, které muaze elektromobil poskytnout
svému majiteli. Tou zasuvkou by teoreticky mohla byt i obycejna jednofazova domaci zasuvka 230V/16A
(3,6 kW) v garazi ¢i u parkovaciho mista. Takové nabijeni vSak bude velmi pomalé, coz mlize omezovat
praktické vyuziti vozu (velky elektromobil se miZe nabijet i vice nez 20 hodin!!). Vyhodnéjsi bude
trifazova zasuvka 3x400V/32A (22 kW), ktera vyhovi i pri velmi intenzivnim uzivani vozu a jeji zfizeni je

pomérné snadné.

Potiz vsak nastane, pokud elektromobilista Zije
v bytovém domé a nema gardaz. Potom
potfebuje zridit svou ,domaci zasuvku® ve
verejném prostoru (parkovaci misto u chodniku,
verejné parkovisté...). Resenim miiZe byt chytra
verejna zasuvka - wallbox, ktery v dobé kdy jej
majitel nepotrebuje slouzi verejnosti. Tim je
bézna pripojka doplnéna o krabicku s monitoro-
vanim, meérenim, (cCtovanim a zasuvkou
Mennekes, ktera sdéli elektromobilu jaky
maximalni proud ma k dispozici. Sdileny wallbox
je verejné prospésny, pljde tedy lépe
presvédcit mistni autoritu, aby povolila jeho
zfizeni i tam, kde majitel elektromobilu nema
vlastni nemovitost, ktera by umoznila nabijeni
na soukromém pozemku. Verejné sdileni
nabijecky tedy m(ze ospravedlnit (umoznit)

umisténi  stanice ve

na okraji parkovisté, nebo jako soucdst vefejného
osvétleni

verejném  prostoru

(pozemek obce, statu, instituce...).

e-mobility

Konecné i hospoda u cesty muize mit zajem takovou sluzbu poskytnout (béhem
nabijeni se zde naobédvam, Ci aspon vypiji kavu), podobné nabijecka na
parkovisti supermarketu nalaka ridice k nakupu, ¢i tak mohou zaméstnavatelé
svym pracovnikim zlevnit cestu do prace, obce mohou prospét svym obcanim
atd. Takovy wallbox muZe svému majiteli také poskytnout i mirny privydélek.

Soucasné technologie dovoluji budovat sit’ levnych wallboxd ,,zdola“, mizeme
tedy vSe prevzit do vlastnich rukou. Vzdyt elektromobilisté ¢i mistni autority
konecné nejlépe védi co a kde potrebuji. Postup ,zdola* bude dilezity i jako
protivaha rychlonabijecek, ktera predejde dnesnim cenovym excesim.

Dalsi vyhodou wallboxu je to, ze urcuje palubni nabijecce maximalni proud, ktery
ji v daném okamziku mlze poskytnout (standard Mennekes). To znamena, Ze pri
nabijeni mize reagovat na momentalni zatiZeni sité a tak ji vyrovnavat. Protoze
v CR ujede osobni viiz v prdméru méné nez 10 tis. km ro¢né, tedy méné nez 30
km denné je zfejmé Ze zhruba 23,5 hodin kazdy den nékde parkuje. Pfitom mize
byt pripojen k wallboxu a tak nejen pomalu a Setrné nabijet, ale i jako chytre

To vSak znamena, Ze cilové by wallboxi mélo byt alespon tolik, kolik bude
elektromobil(. Na budovani husté sité wallbox( je tedy treba klast alespon
takovy dlraz, jako na budovani rychlonabijecek. Vzdyt dnes si velka cast
obyvatelstva nem(ze poridit elektromobil proto, Ze Zije v bytovych domech,
nema tedy svou domaci zastréku a bez ni je zivot s elektromobilem sexualni
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. rizena zatez vyrovnavat sit’.
... nebo velky a drahy . L v . .
sloug y uchylkou, které rikame masochismus.



CHYTRA siT

Nejuplnéjsi reseni vznikne, pokud nabijeci body propojime do spolecné datové sité pomoci internetovych
technologii. Tak vznikne ,,chytry wallbox“ a ,,chytra sit“, coz nam otevira nové moznosti, jako napriklad:

Trvalé monitorovani stavu vsech nabijecich bodud (funkéni/mimo provoz, volny/obsazeny,
momentalné dostupny vykon pro nabijeni, aktualni cena...)

Méreni, UCtovani a platba za odebranou energii, pripadné dobu nabijeni
Dynamické rizeni sazby (Spicka/mimo Spicku)
MozZnost zamluveni Casu pro nabijeni

Propojeni s jednotnou interaktivni automaticky aktualizovanou mapou (vybér nabijecky, navigace
k nabijecce, optimalizace cesty s ohledem na nabijeni...). Ke kazdému nabijecimu bodu na mapé
jsou pripojeny aktualni informace o jeho stavu. UZivatel ma jistotu, Ze nabije bez problémd

a Cekani

Jednoducha obsluha pomoci chytrého telefonu Ci tabletu, oteviena data. Kazdou aplikaci ¢i kartou
kompatibilni se standardy musim mit moznost vyuzit vsechny wallboxy vsech poskytovateld
(otevrena data). Podobné jako kazdou bankovni kartou jakékoliv banky mohu zaplatit v jakémkoliv
obchodé.

Levné a rychlé pripojeni elektromobilu k internetu (aktualizace navigacnich dat, dalkova
diagnostika...)

Je zfejmé, Ze aby v takto koncipované siti mohlo spolupracovat mnozstvi nezavislych projektud (subjektd),
musi byt datové struktury a komunikacni protokoly standardizované a otevrené. Také musi byt kladen
diraz na bezpecnost sité€, kryptovani osobnich dat atd. O vytvoreni potfebnych standardd usiluje napriklad
Open Charge Alliance (OCA)S.

CHYTRE MESTO

Hustou sit’ chytrych wallboxt pokryvajici rozsahlé uzemi vsak mizeme vyuzit i k mnoha dalSim Gkolim.
ProtoZe kazdy chytry wallbox je trvale pripojen k napajeni a datové siti, mize byt snadno rozsifen o dalsi
funkce jako napriklad:

Monitorovani dopravy

Bezpecnostni kamery a senzory

Meteorologicka stanice

Monitorovani kvality ovzdusi

Monitorovani hluku a vibraci

Zakladnové stanice GPS

Zakladnové a retranslacni stanice mikrovlnnych siti
Soucast méstske sité WiFi

Soucast internetu véci (loT) mésta

o Privodce méstem (QR kdd + data + chytry mobil)
o Hlidani naplnéni odpadkovych kos(, kontejnerd...
o Hlidani stavu vodovodu, kanalizace, hladiny studni, potoka...

o Chytry reproduktor pro verejna hlaseni i poplachova siréna

Viz www.openchargealliance.org


http://www.openchargealliance.org/about/

»  Podpora ob¢anu a automobilistd na cesté
o  WiFi free
o USB pro nabijeni mobild
o Zasuvka a stojanek pro kavovar

e atd. atd.

Wallboxy se tedy mohou stat uziteCnou a prirozenou soucasti mésta, ktera usnadni jeho chod a bude
usnadnovat zivot vSéem jeho obyvatelim. Protoze jde je o malé zarizeni, pljde jej snadno prizpUsobit
mistu instalace. Mize se stat soucasti verejného osvétleni ¢i chytré lavicky u parkovisté, lze jej skryt
v zidce u cesty Ci v ,,kaplicce” s elektromérem. Muze to byt mala nenapadna krabicka na pylonku u silnice,
ale i vyrazny nerezovy futuristicky objekt i keramicka kanalizacni trubka trcici z travniku u cesty
a harmonizujici s historickym jadrem mésta.

Dnes vime, Ze pocet elektromobili bude prudce stoupat a kazdy elektromobil potfebuje svou domaci
zasuvku. To znamena, Ze bude treba po mésté umistit mnoho wallboxi. Kazdy wallbox je vsak tfeba
pripojit k elektrické a datové siti, coz miZe vyvolat rozsahlé vykopové prace. Potfeba wallbox( vsak bude
narGstat postupné po mnoho let. Pokud si to uvédomime zavéas, tak mizeme prfipravovat rozvody
postupné a v predstihu. Jednoduse receno: drive nez se nékde ve mésté kopne do zemé, musime uvazit,
zda vykopu nelze vyuzit pro pripravu ¢i polozeni potfebnych rozvod(. Pripravené rozvody mohou
vyznamné zjednodusit, zrychlit a zlevnit naslednou instalaci wallbox(. Ta potom mize snadno reagovat na
vznikajici potfebu narustajiciho poctu elektromobild.

FORMALITY

Chytry wallbox tedy mizZe byt levnym a efektivnim zakladem budouci husté nabijeci infrastruktury. Aby se
vystavba wallbox( mohla rychle rozvinout, musime predejit zbyte¢nym formalnim komplikacim, jako
napriklad:

* Instalace wallboxu je verejné prospésna
Kazdy majitel elektromobilu potrebuje svou ,,domaci“ zasuvku pro nabijeni. Pokud vsak Zije
v bytovém domé a nema garaz, tak ji musi umistit ve verejném prostoru. Mistni autorita by méla
takové zadosti vyjit vstric s podminkou, Ze pljde o verejné sdileny wallbox.

*  Wallbox neni stavbou
Umisténi malé krabicky na zdi, i pylonku na kraji parkovisté nijak neomezuje okoli. Jde prece o
podobné prospésny zasah do verejného prostoru, jako umisténi odpadkového kose ¢i lavicky. Proto
by instalace wallboxu neméla byt komplikovana zbytecnymi formalitami (stavebni povoleni atd.).

* Vlastnictvi wallboxu neni podnikanim
Pripadny zisk za sdileni i velmi oblibeného wallboxu je jen maly, pokryje naklady na jeho zrizeni
az za nékolik let. Za tu dobu vsak usetfi desitky tisic litrd paliva, tuny exhalaci atd. Komplikovat
majiteli zivot zbytecnymi formalitami by tedy bylo kontraproduktivni. Pfipadné zdanéni mlze
snadno zaridit nadrazeny systém.

* Nabijeni neni preprodavanim energie
Predpisy nékterych distributori zakaznikim zakazuji pfeprodavani energie. Tim by vSak mohlo byt
i nabijeni elektromobilu u kamarada, pokud mu odebranou energii zaplatim. Je zfejmé, zZe takovy
rigidni vyklad predpisi by mohl rozvoj elektromobility zcela zablokovat.

* Nabijeni neni parkovani
| ten nejlepsi wallbox bude k nicemu, pokud misto pro nabijeni bude zablokovano parkujicim
vozem se spalovacim motorem. Proto musi byt mozné vyhradit parkovaci misto u nabijecky jen pro
nabijeni elektromobild a nedodrzeni tohoto pravidla disledné trestat.



Pouziti wallboxu musi byt oteviené a univerzalni

Identifikace, ovladani a platba musi byt mozné kazdym nastrojem odpovidajicim otevienym
standardim. Proprietarni reseni, ktera plni kapsy elektromobilist(i nejriznéjsimi Cipy, kartami Ci
klicky vazané na jeden obchodni model jednoho poskytovatele (viz CEZ) jsou neprijatelné.

atd.

Obavame se, Ze tento vycet ani zdaleka nevycerpal vsechny myslitelné komplikace, které
Htvorivost” (rednikl a priznivcl vyfukl( dokaze vymyslet. Doufame vsak, ze vlivem intenzivni
osvéty si verejné minéni postupné uvédomi nesporné vyhody elektromobility a zabrani dalSim
formalnim excesim.
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ENERGETIKA

Odpdrci elektromobility Casto strasi predstavou, ze jeji rozvoj povede ke kolapsu energetické sité.
Napriklad argumentuji tim, Ze kdyz bude vsech cca. 5 mil. osobnich aut elektrickych a kdyZ budou nabijet
z wallboxt 22 kW, tak spotfeba vzroste o vice nez 100 GW a bude tedy treba posilit vyrobu o 100 blokd
Temelina. Podobné by mohli tvrdit, Ze onéch cca 10 mil. rychlovarnych konvic na kavu kazda s prikonem
kolem 2 kW, které u nas mame, si vyzada dalSich 20 GW vykonu, tedy 20 Temelin(.

Néjak nechapou, nebo nechtéji chapat, ze konvice kavu uvari za zhruba jednu minutu a prvni ranni kavu i
¢aj si varime kazdy jindy, obvykle mezi 5. aZ 10. hodinou ranni. Dokonce jsou pry i jedinci, ktefi se bez
ranni kavy nebo ¢aje obejdou. To znamena, ze primérna spotreba vyvolana rychlovarnymi konvicemi bude
mensi nez 66 MW, tedy zhruba pul procenta celkového zatiZeni sité.

Podobné to bude i s elektromobily. VZzdyt u nas najede osobni auto v priméru méné nez 10 tis. km/rok,
tedy méné nez 30 km/den. To pri typické spotrebé 15 kWh/100 km predstavuje denni spotrebu méné nez
5 kWh. Zkuseni elektromobilisté tvrdi, ze z 80 az 95% nabijeji z domaci zasuvky. Je to nejpohodlnéjsi,
nejlevnéjsi a pritom pomalé celonocni nabijeni Setfi baterii. Obvykle jen odpoledne prijedou domd,
pripoji auto k zasuvce a rano nasedaji do nabitého, vytopeného a odmrazeného auta. Tento rezim velmi
harmonuje se zatiZenim energetické sité. Vzdyt v noci, kdy elektromobilisté nabijeji je zatizeni sité
nejmensi a tedy nabijeni elektromobil( pomaha sit’ vyrovnavat.

Zatizeni

Zatizeni [MW]

9 10:00

9 20:0C

20

Il zatizeni s cerpanim [MW] Zatizeni [MW
Tydenni priibéh zatiZeni sité v CR redlnd data (CEPS)

Pokud by tedy byla viechna osobni auta v CR elektricka, tak by potfebovala ke kazdodennimu nabijeni
méné nez 25 GWh. Pokud tuto spotrfebu rozlozime do cca 8 hodin nocniho poklesu, tak jej pravé
vyrovname. To znamena, Ze kvali elektromobilité nejen Ze nebude treba stavét zadné dalsi elektrarny, ale
ty stavajici mohou bézet s rovnomérnou zatézi, tedy nebude treba béhem kazdého dne najizdét a
odstavovat elektrarenské bloky, elektrarny pobézi v optimalnim rezimu, a tedy i s nejvyssi Ucinnosti. To
by dokonce mohlo snizit cenu elektriny.

Ekologicky dopad vyroby elektfiny mizeme okamzZité snizit omezenim exportu. Dnes vyvaZime cca 20%
vyrobené energie. Pokud tento export omezime, mizeme vyrobu v hnédouhelnych elektrarnach snizit na
polovinu. To by nejen vyrazné snizilo nasi uhlikovou stopu, ale také zlepsilo cistotu ovzdusi v okoli
elektraren a prodlouzilo Zivot tamnim obanim.
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Casto slychame tvrzeni, 7e elektromobily
jsou ekologické jen tehdy, pokud jsou
nabijeny z ekologickych zdrojd. Autofi
téchto vyrokd si zfejmé predstavuji, Ze
zlé elektrony z uhelnych elektraren maji
cerny zadecCek a pokud se dostanou do
elektromobilu tak z néj Sifi negativni
energii, zapach a Spatnou mantru. Jen ty
ekologicky vyrobené prece maji zeleny
zadeCek a z elektromobilu Siri Ccisté
dobro, vini rajskych kvétin a péji
andélské chory.
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Elektromobilu je prirozené lhostejné jak
vznikla energie kterou nabijime jeho
baterie. Zato pro energetickou sit' bude
prospésné, kdyz ji pres den posilime
energii z fotovoltaiky, protoze je vysoky
odbér a pres noc vyrovname vypadek
spotreby nabijenim elektromobilu. Vazat
tedy nabijeni elektromobilu na primé
spojeni s ,,Cistymi“ zdroji je nesmysl.
Ekologicky i ekonomicky je vyhodnéjsi jak
vyrobou, tak spotrebou vyrovnavat sit. oderni baterie elek
Potom muzZe byt vysledny energeticky mix Fi doj

Cistsi a levnéjsi a bude jedno z které

elektrické zasuvky nabijime.

ELEKTROMOBIL - CESTA K CHYTRE ENERGETICE

Palubni nabijecka elektromobilu pripojena k elektrické siti evropskym standardem Mennekes je jednim
z mala spotfebicl, jehoz prikon mizeme spojité ridit dle stavu rozvodné sité. Typicky priklad: Prijedeme-
li odpoledne v 17 hodin domu a rano se chystame vyjet v 7 hodin, tak mame 13 hodin k tomu abychom
doplnili 5 kWh, které jsme béhem dne vyjeli. Pfi rovhomérném nabijeni by nam na to stacil prikon mensi
nez 400 W. Naopak pri plném vyuziti nabijecky 22 kW nam k nabiti bude stacit méné nez Ctvrt hodiny.

Pokud budeme k siti pripojeni chytrym wallboxem, ktery komunikuje s nadfazenym energetickym uzlem,
napriklad s chytrou krabi¢kou u hlavniho jistice vaseho domu, tak mdzeme Fidit rychlost nabijeni tak,
abychom nemuseli omezovat chod doméacnosti. Podobné mizeme rozdélovat prikon do vice wallbox( ve
spolecné garazi nebo u parkovisté. Vzdy vSak musi byt mozné prizplsobit rezim nabijeni nasim potrebam
napriklad pomoci aplikace v chytrém telefonu.

TECHNOLOGIE EXISTUJI, Vi TO SPOLECNOST?

Pokud nase krabicka u hlavniho jistice bude komunikovat se svym nadrazenym uzlem, napriklad
transformatorem vn/nn, ten se svym nadrazenym uzlem atd., tak mizeme velmi detailné a efektivné Fidit
celou energetickou sit' (Smart Grid). Rizeni mize probihat automatickou drazbou ceny energie v realném
case. To by pomohlo racionalizovat chovani vsech zucastnénych, umoznilo pocitacovou optimalizaci,
budovani ,chytrych dom(“’ atd. Tak bychom dosahli dalSiho snizeni nakladi na energii. Podminkou
stability a dlouhodobé udrzitelnosti tohoto konceptu vsak je decentralizace, otevienost a rovné postaveni

vSech Ucastnikd. To maze byt problém.

9 Viz napr. https://www.energomonitor.com/
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Chapeme, Ze cela tato vize je velmi ambiciézni a z dnesniho pohledu se mnohym miZe zdat nerealisticka.
Kdyz vsak vse promyslime v souvislostech a se znalosti dostupnych i dozravajicich technologii, tak
dojdeme k zavéru, ze jde o jedinou moznou budouci cestu. Technicky si jiz dnes vSe dovedeme predstavit
a vétsinu zamér( i realizovat. Nejvétsim problémem bude to, jak vyzkouset reakci spolecnosti, najit cesty
jak laik(m vysvétlit potfebné zmény a presvéddit je o jejich naléhavosti.

Elektromobilita nam poskytuje jedinecnou prilezitost vytvorit testovaci Ci pilotni projekt, ktery nutné
zmeény vyzkousi na malém vzorku populace. Technicky jsou elektromobily pripraveny, evropsky standard
Mennekes umi ridit nabijeci proud a chytré wallboxy umi komunikovat s nadrfazenym uzlem. Chytré
krabi¢ky k elektroméru jsou vlastné jen zjednodusenou elektronikou wallboxu, datové sité vedou i do
nejzapadlejsi visky. Technologie je tedy v podstaté hotova, potrebujeme spustit jeji testovani v realnych
podminkach.

Elektromobilisté jsou dnes jen malou, ale riznorodou a silné motivovanou Casti populace. Byli by tedy
vhodnou skupinou pro testovani nového konceptu. Budou schopni spolupracovat na testovani systému,
hledani problému a chyb, pomahat s jejich odstranovanim, navrhovat zdokonaleni atd. Dnes jde o malou
Cast spolecnosti, proto pripadné potize budou snadnéji resitelné. Také je vyhodné, Ze to obvykle jsou
»evangelizatori“ své elektromobilni viry a proto silné ovliviuji laickou spolecnost.
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Principidlni schéma otevrené nabijeci infrastruktury

Potrebny proces jiz elektromobilisté nastartovali. Maji auta s riditelnym prikonem palubnich nabijecek a
chytré wallboxy schopné ridit rychlost nabijeni a komunikovat s nadrazenym uzlem. Nyni jsou na radé
distributori. Musi se otevrit spolupraci, a spolecné s elektromobilisty hledat cestu k efektivnéjsi
energetice. Zejména bude nutné nastavit pravidla komunikace wallboxd s nadfazenymi uzly, kompetence
partner(, zodpovédnosti atd. To mlze byt problém. Bylo by vyhodné, kdyby do spoluprace vstoupila i
néjaka vyznamna mistni autorita (napr. radnice), ktera by mohla mnohé usnadnit a urychlit. Nesmime
totiZ prilis vahat. To co je dnes s trochou dobré vile celkem snadno fesSitelné, mize byt pozdéji velky
problém.

ELEKTROMOBIL - CESTA K LEVNE AKUMULACI ENERGIE

Potreby prenosné elektroniky a elektromobility vedly k obrovskym investicim do vyvoje a vyroby baterii.
Jejich ceny prudce klesaji a Zivotnost roste. To znamena, Ze prudce klesa cena za ulozeni energie. Dnes
klesla jejich velkoobchodni cena (OEM) az k 100 USD/kWh a dale klesa, jejich Zivotnost je az 5 tis. cykld a
postupné stoupa. Bohuzel dnes prevlada poptavka nad nabidkou, coz vyrazné zveda maloobchodni ceny.
Nové vyrobni kapacity se vsak rychle buduji, tak se snad béhem nékolika let dockame vyrovnani trhu i cen.
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Battery Prices Plunge

Rising production of lithium-ion battery packs has slashed prices.
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Vyvoj ceny baterii [USD/kWh]

Jeden cyklus baterie tedy stoji cca 0,5 KC/kWh. Rozdil v sazbé mezi Spickou a mimo Spicku je pro
maloodbératele typicky 1 KE/kWh. | okamzité velkoobchodni ceny casto kolisaji o 40€/MWh. Je tedy jiz
ekonomicky vyhodné aktivné vyrovnavat sit’ bateriemi.

Velka zivotnost baterii také znamena velkou Zivotnost elektromobil(. V elektromobilu je totiZz baterie
nejdrazsim prvkem, ktery podléha opotrebeni. Proto v podstaté urcuje i jeho technickou Zivotnost. Pri
dojezdu 400 km a 2,5 tis cyklech to predstavuje 1 mil. km. Je-li v CR prdmérny najezd vozu méné nez
10 tis. km/rok, tak by musel byt uzivan vice nez 100 let, aby cykly vycerpal. To jisté neni realné. Vzdyt
Zivotnost baterie je omezena i jeji dlouhodobou chemickou stabilitou, kterou dnes predni vyrobci odhaduji
na 20 let. Proto bude mit smysl vyuZit baterie elektromobild i k aktivnimu vyrovnavani sité.

Dnes jiz existuji elektromobily s vykonnou palubni nabijeckou (22 nebo 44 kW), které umi nejen Cerpat
energii ze sité a ukladat ji do baterii, ale i Cerpat energii z baterii a poskytovat sitové napéti. Tak mohou
pomoci kolegovi, ktery zUstal na cesté s prazdnou baterii podobné, jako si ridi¢i spalovacich vozi mohou
pomoci kanystrem s palivem. Mohou také dovést energii do energetického ostrivku, zalohovat cely chytry
dim podobné, jako pocitacové UPS zalohuji citlivé pocitacové systémy nahradit benzinovy agregat atd.

Hlavné vSak mohou aktivné vyrovnavat a zalohovat celou sit a predchazet blackoutim. Pokud pfi plné
penetraci elektromobility poskytne kazdy z vice neZ 5 mil. elektromobili v CR 40 kWh své baterie
k vyrovnavani sité, potom bude k dispozici vice nez 200 GWh, coZ muze vykryt celodenni vypadek vSech
nasich elektraren.

Tato kapacita bude dale narGstat jednak tim, Ze lze oekavat dalsi zvySovani dojezdu, a tedy i kapacity
baterii elektromobilll, ale také vyuZitim baterii vyrazenych z elektromobili. Provozem totiz postupné
klesa kapacita baterie a tedy i dojezd vozu. Pokles kapacity na 80% obvykle povazujeme za hranici
pouzitelnosti v elektromobilu. K této hranici se vztahuje i Zivotnost udavana vyrobcem. Nic nam vsak
nebrani z vyrazenych baterii vytvorit Glozisté, kde mohou jesté dlouho slouzit. Tak také dale snizime
ekologickou stopu vyroby elektromobilt i cenu akumulace.
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ELEKTROMOBIL - CESTA K ALTERNATIVNIM ZDROJUM ENERGIE

Levna akumulace otevre zcela novy pohled na fotovoltaiku a vétrnou energetiku. Pri jejich nasazeni je
totiz zasadnim omezenim skutecnost, Ze slunce sviti jenom ve dne a obcas je zakryto mraky a vitr také
nefouka stale. To znamena, zZe tyto zdroje musime spojit s akumulaci, nebo chytrou siti, ktera tyto vykyvy
dokaze zachytit. Pokud to dokazeme mlzeme zcela zménit celou energetiku. Napfiklad naklady na
porizeni fotovoltaickych panell jiz léta prudce klesaji, jejich provozni naklady jsou zanedbatelné, zdroje
nevycCerpatelné a neznecistuji prostredi. To otevira cestu k idealni energetice.
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Vyvoj cen fotovoltaickych panelt
Dnes jiz lze realizovat fotovoltaickou elektrarnu za cca 10 KE/Wp'™. To znamena, ze pri primérném
slunenim svitu v CR investice 10 K& vyrobi cca. 1 kWh rocné'. Protoze mald domaci fotovoltaicka
elektrarna je na konci distribucni sité, tak cenu vyrobené energie musime srovnavat s cenou pro koncové
spotrebitele, tedy cca 2 - 4 KE/kWh. Potom, bez jakychkoliv dotaci, vychazi navratnost investice za cca.
4 roky. Za téchto podminek ma smysl postupné pokryt nejen kazdou vhodnou strechu, ale i vhodné
orientované fasady, ploty atd.

kWhim? MJim?

. 940-970 3401-3500
. 971-9393  3501-3800
. 9981026 3601-3700
10261054  3701-3800

. 10941082  3801-3900

. 1082-1108 3901-4000

. 1109-1337  4001-4100

Mapa slunecniho svitu v CR

10 Watt peak = vykon pri plném oslunéni

11 Pokud bude panel instalovan v idealni poloze, realita byva ponékud horsi
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Cenové je tedy fotovoltaika jiz vice nez konkurenceschopna. Pokud ji propojime s levnou akumulaci, tak
muUzeme budovat malé efektivni lokalni, zdroje. Vyhodou je, Ze nejsme technicky odkazani na ,,velkou
energetiku“, mdzeme tedy vSe budovat postupné a zdola. Tak snadnéji vyuzijeme znalosti mistnich
podminek a efektivné uplatnime potencial mista.

Dnes mnozi spotrebitelé dokonce uvazuji odpojeni se od verejné energetické sité a chtéji budovat
»energetické ostrivky“. Ty jsou sice technologicky a investicné ponékud narocnéjsi, ale naklady na jejich
provoz jsou dlouhodobé predvidatelné a celkova bilance jiz vychazi srovnatelna s odbérem energie
z verejné sité. Vede je k tomu tedy nejen touha po sobéstacnosti, ale zejména nesmyslna
a nepredvidatelna obchodni a cenova politika velkych dodavateld energie.

Z technologického pohledu je tedy chytra decentralizace energetické sité velmi vyhodna:

» Umozni automatizaci méreni a zjednodusi obchodovani s elektfinou
*  Omezi prenosové ztraty

»  Zvysi energetickou bezpecénost

»  Snizi ekologickou stopu vyroby energie i celé ekonomiky

«  Snizi naklady na elektrickou energii

Takova decentralizace je vsak v zasadnim rozporu s dnesnim konceptem stale silnéjsi centralizace
a posilovani jaderné energetiky. Vzdyt dnes distribuce energie stoji nasobné vic nez jeji vyroba a naklady
na energii z nového bloku jaderné elektrarny by byly nasobkem dnesni velkoobchodni ceny elektfiny'.
Stojime tedy na rozcesti. Z technologického pohledu je cesta jasna, otazkou vsak je, zda ji pochopi
i verejnost a politici.

12 Podrobnéji viz Petr Vermouzek, Energetika 2.0, APEL, pripravuje se
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SOUCASNA LEGISLATIVA

Nové technologie zavadime proto, aby nam usnadnily, zlepsily a zprijemnily Zivot. To prirozené vnese
zmény do Zivota spolecnosti, které si zase vyzadaji pfizpUsobeni legislativy. Zmény, které jesté vyvoj
technologii prinese mohou byt zasadni a dnes ledacos z nich jen odhadujeme. Proto musime postupovat
rozvazné a s hlubokym pochopenim podstaty problémd, které maji nase zasahy resit. Jen tak predejdeme
omyldm typu ,solarni baroni“, ,,OpenCard“ atd. Vyhodou mistni politiky je to, Ze v ramci svych
kompetenci miize na pripadné problémy reagovat rychleji a citlivéji nez vlada, parlament ¢&i EU.

Soucasna legislativa jesté existenci elektromobility nedokazala dostatecné vstrebat a pochopit. Neni prilis
divu, vzdyt jen mala cast verejnosti uziva elektromobil, proto ani politici ¢i Urednici nemaji praktické
zkusenosti a neznaji skutecné potreby elektromobilistl. Presto jsme jiZ dnes zavaleni horami predpisu a
narizeni, které situaci prilis neprospivaji. Typickym problémem je to, Ze predpisy obvykle nerozliSuji mezi
wallboxem a rychlonabijeckou. Proto horlivy Urednik obcas vyZaduje hory formalit, po elektromobilistovi,
ktery si chce pred svou garazi zridit domaci zasuvku na nabijeni. Situaci vyrazné komplikuje i skutecnost,
ze rozvoj elektromobility vyvola rozsahlé zmeény i v souvisejicich oborech (doprava, energetika, dané,
urbanismus, telekomunikace...), se kterymi je tfeba pocitat a jejich vliv predjimat. To pri soucasném
striktnim rozdéleni agend mezi nékolik ministerstev a mnoho odbortd nebude snadné.

Stojime na zacatku dlouhé cesty...

CESKA A EVROPSKA LEGISLATIVA

Zainteresovanost Ceské republiky zapocala v roce 2015, kdy Vlada Ceské republiky svym usnesenim ¢. 941
ze dne 20. listopadu 2015 schvalila Narodni akéni plan cisté mobility, kdy ulozila svym ministrdim nejen
tomuto kroku zajistit publicitu, ale zajistit souvisejici pravni predpisy a hlavné zajistit podminky. Zatim
pokulhavaji jak pravni predpisy, tak podminky. Usneseni Vlady CR, stejné jako Narodni akéni plan Cisté
mobility, jsou prilohou této Strategie.

Narodni akéni plan &isté mobility predloZilo Ministerstvo primyslu a obchodu CR v fijnu 2015 a obsahuje
zhodnoceni soucasného stavu, predikci vyvoje jednotlivych druhd alternativnich paliv, strategicky a

legislativni ramec EU a CR v oblasti alternativnich paliv, dotaéni programy, strategické cile a karty
opatreni.

Tento Narodni akcni plan cisté mobility byl nasledné aktualizovan v listopadu 2018, kde mimo jiné byly
prijaty emisni cile CO,.

Emisni cile CO2
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Pro Ucely ¢erpani dotaci z Narodniho programu Zivotni prostfedi byl vyhotoven material, ktery se nazyva
Elektromobilita - osvétovy material, ktery mimo jiné obsahuje mapy CR se zobrazenim U(zemi
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s prekro¢enymi imisnimi limity, zakladni orientaci v elektromobilité, dobijeci infrastrukture, typech
konektort, a zejména prvni technicka doporuceni pro projektovani, realizaci a znaceni vyhrazenych stani
a sloupk( dobijeni pro elektromobily.

V rdmci stavebniho fadu CR, tj. stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. v jeho platném znéni, a souvisejicich
predpisi tj. zejména provadécich vyhlasek, zatim legislativa prilis konkrétni k dobijeci infrastrukture a
obecné elektromobilité prilis konkrétni neni. Nejvice konkrétni je vyhlaska ¢. 268/2009 Sb. (je rovnéz
v priloze legislativnich podkladi) o technickych poZadavcich na stavby. Zde v §48a jsou technické
specifikace pro dobijeci stanice a Cerpaci stanice pohonnych hmot. Bézné dobijeci stanice na AC proud
musi byt vybaveny alespon zasuvkami nebo vozidlovymi zasuvkovymi pripojkami s jednim kolikem a dvéma
dutinkami v souladu s prislusnymi normami. Vysoce vykonné dobijeci stanice na AC proud musi byt
vybaveny alespon zasuvkovymi pripojkami s jednim kolikem a dvéma dutinkami v souladu s normovymi
hodnotami. Vysoce vykonné dobijeci stanice na DC proud musi byt vybaveny alespon zasuvkovymi
pripojkami kombinovaného nabijeciho systému Combo2 v souladu s normovymi hodnotami.

Takova legislativa je nedostate¢na. Obecné v praxi stavebnich Grad( jsou extrémy od Uzemniho Fizeni
s naslednym stavebnim rizenim, nebo jako dalSi extrém naprosty nezajem stavebniho (radu, ktery se
k dobijecimu mistu stavi jako k elektrickému spotrebici. Jsou i pripady, kdy investor pozadoval po
stavebnim Uradu, aby tento definoval parametry a poZadavky, prestoze statni legislativa toto nedefinuje,
je skoupa. Ani jedno z toho neni tou spravnou cestou.

Obecné se stavebni Grady shoduji na vydavani Gzemniho souhlasu k nabijecimu mistu véetné elektrické
pripojky. Jina situace vsak je v pripadé tzv. rychlodobijecek na DC proud, jejichz umisténi jiZ s sebou nese
nezbytnost zfizeni transformacniho mista, trafostanice. Tam uz je Uzemni Fizeni nezbytné. Snad avizovana
novela stavebniho zakona a pfedpisu souvisejicich prinese zlepseni této situace.

Casto frekventovanym dotazem je, zda obec nebo mésto mize, pokud je vlastnikem a provozovatelem
dobijeci stanice, prodavat elektfinu z dobijeci stanice. Odpovéd’ je ano, mize. Komercni provoz, tj. za
Uplatu, dobijecich stanic pro elektromobily hodnoti Zivnostensky Urad jako tzv. volnou zivnost. Zakon C.
311/2006 Sb. o pohonnych hmotach a cerpacich stanicich odliSuje pojmy jako Cerpaci stanice a dobijeci
stanice, upravuje technické podminky realizace Cerpacich stanic a dobijecich stanic a obsahuje pravidla
evidence cerpacich stanic a dobijecich stanic. Provozovatelé dobijecich stanic pro elektromobily musi
pred zahajenim provozu oznamit (daje na ministerstvo primyslu a obchodu, a zejména zverejnit ceny
Gctované na dobijeci stanici. Provozovatelé dobijeci stanice, tedy i mésta a obce, nepotrebuji obchodni
licenci dle Energetického zakona.

STRATEGICKE DOKUMENTY MESTA PLZNE

Mésto Plzen zatim zadné strategické dokumenty k elektromobilité nema, méla by tomu napomoci tato
studie. Mésto Plzen ma prijaty Generel dopravy v klidu z roku 2017, a to cast navrhovou a analytickou.
Dale ma mésto Plzen Navrh rozvoje systému dopravy v klidu a PoZzadavky na reseni parkovacich objektu.
Pozadavky na feseni parkovacich objekt( jsou v oblasti elektromobility obecné, tj. Zze v ramci parkovaciho
objektu budou vybudovana stani s dobijecim zarizenim elektromobil(l a Ze kapacita elektrické pripojky
objektu umozni v budoucnosti rozsireni poctu dobijecich mist, coZ je spravny pozadavek. Na tento
pozadavek by se nemélo zapomenout pfi zpracovani projektové dokumentace parkovaciho domu,
a zejména pri zajisténi tzv. rezervovaného prikonu elektrické energie pro stavbu od distributora elektrické
energie. Strategické dokumenty mésta Plzné jsou rovnéz prilohou této strategie.

Tyto pozadavky jsou zahrnuty ve Smérnici evropského parlamentu a rady ze dne 30. kvétna 2018 (rovnéz
prilozena) a do ceské legislativy by mély byt zahrnuty v breznu roku 2020, tedy zanedlouho.

Dale ma mésto Plzen strategicky dokument Plan udrzitelné mobility mésta Plzné, kde podpora
elektromobility je zamérena hlavné na meéstskou hromadnou dopravu s cilem eliminovat autobusy
s dieselovym pohonem, obecné potom jsou dobijeci mista zminéna prfi budovani parkovacich domu
a parkovist’ P+R.
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AKTUALNI LEGISLATIVNI RAMEC EU A CR DLE SHRNUTi MPO

prehled a vytah relevantnich ustanoveni

+ Sdéleni Komise , Evropska strategie pro nizkoemisni dopravu“"?

+ Sdéleni Komise ,,Sir$i vyuzivani alternativnich paliv - Akéni plan pro zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva podle él. 10 odst. 6 smérnice 2014/94/EU "

+ Sdéleni Komise ,,Cista planeta: Evropska dlouhodoba vize prosperujici, moderni,
konkurenceschopné a klimaticky neutralni ekonomiky* (obsahuje dlouhodobou klimatickou
strategii EU do roku 2050 - klimaticka neutralita a dekarbonizace)'

¢ Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a socialnimu
vyboru a Vyboru region( - Evropa v pohybu - Udrzitelna mobilita pro Evropu: bezpecna,
propojena a Cista /kod Rady 9141/18, KOM(2018) 293 v koneéném znéni/'®

e Sdéleni EK ,,Evropa v pohybu“ z kvétna 2017 stanoven cil vybudovat nejpozdéji do roku 2025
paterni infrastrukturu pro alternativni paliva pro hlavni sit. Odhaduje se pritom, Ze do roku 2025
bude jen na vybaveni TEN-T koridor( (podmnozina hlavni sité TEN-T) zapotfebi 1,5 miliardy €.

¢ Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/844 ze dne 30. kvétna 2018, kterou se
méni smérnice 2010/31/EU o energetické narocnosti budov a smérnice 2012/27/EU o
energetické Gcinnosti "7 Ta obsahuje pozadavek na ¢lenské staty, aby v pripadé jinych nez
obytnych budov a v pripadé jiz zbudovanych takovychto budov, pokud prochazejici vétsi renovaci,
zajistily instalaci nejméné jedné dobijeci stanice ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2014/94/EU a vedeni elektrickych kabeld, nejméné pro kazdé paté parkovaci misto, aby byla
v pozdéjsi fazi umoznéna instalace dobijecich stanic pro elektricka vozidla. V pripadé novych
obytnych budov a obytnych budov prochazejicich vétsi renovaci, pak maji ¢lenské staty zajistit
instalaci vedeni pro elektrické kabely, pro kazdé parkovaci misto, aby byla v pozdéjsi fazi
umoznéna instalace dobijecich stanic pro elektricka vozidla. V obou téchto pripadech se tento
pozadavek tyka budov, které maji vice nez deset parkovacich mist a u nichZ zadosti o stavebni
povoleni ¢i rovnocenné zadosti byly podany pred 10. breznem 2021. Tyto pozadavky je pritom
tfeba implementovat do vnitrostatniho prava CR do 10. bfezna 2020, kdy kon¢i hita pro
transpozici uvedené smérnice. Do 1. ledna 2025 pak maji Clenské staty povinnost rovnéz stanovit
pozadavky tykajici se instalace minimalniho poctu dobijecich stanic do vsech jinych nez obytnych
budov s vice nez dvaceti parkovacimi misty. Tento pozadavek se tak tyka i budov zbudovanych
pred vstupem této smérnice v U¢innost. V neposledni radé pak smérnice obsahuje pozadavek na
Clenskeé staty stanovit opatreni v zajmu jednodussiho zavadéni dobijecich stanic v novych i
stavajicich obytnych i jinych nez obytnych budovach a zabyvaji se pripadnymi regulacnimi
prekazkami, vcetné povolovacich a schvalovacich postupu. Jak je z vySe uvedeného zfejmé, muize
implementace pozadavku této nové smérnice predstavovat pro sektor elektromobility vyraznou
prilezitost. V této souvislosti je tfeba konstatovat, Ze smérnice stanovi minimalni pozadavky a
Clenské staty si mohou na narodni Grovni stanovit pozadavky prisnéjsi.

¢ Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. Fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva '

13 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:0e8b694e-59b5-11e8-ab41-
01aa75ed71a1.0016.02/DOC 1&format=PDF

14 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0652&from=cs
15 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0773&from=CS

16 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/3rd-mobility-pack/com20180293-
communication en.pdf

17 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?2uri=CELEX:32018L0844&from=CS
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L0844&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0773&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0652&from=cs
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:0e8b694e-59b5-11e8-ab41-01aa75ed71a1.0016.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:0e8b694e-59b5-11e8-ab41-01aa75ed71a1.0016.02/DOC_1&format=PDF
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/3rd-mobility-pack/com20180293-communication_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/3rd-mobility-pack/com20180293-communication_en.pdf

¢ Smérnice Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 ze dne 14. prosince 2016 o snizeni
narodnich emisi nékterych latek znecist'ujicich ovzdusi, o zméné smérnice 2003/35/ES a o
zruSeni smérnice 2001/81/ES"

* Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterou se
méni Smérnice 2009/33/ES o podpore &istych a energeticky u€innych silniénich vozidel?

* Narizeni Evropského Parlamentu a rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka
uzitkova vozidla a kterym se zru3uji nafizeni (ES) &. 443/2009 a (EU) €. 510/2011

* 0d 1. ledna 2025 primérné emise z vozového parku novych osobnich automobilt u vyrobce snizi o
15 % oproti roku 2021, primérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se u
vyrobce snizi 0 15 % oproti roku pro rok 2021. Od 1. ledna 2030 se primérné emise z vozového
parku novych osobnich automobilll u vyrobce sniZi o 37,5 % oproti roku 2021 a primérné emise z
vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se snizi o 31 % oproti roku 2021. Od 1. ledna
2025 podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi u vyrobce OA a LUV 15 % na vozovém parku
vyrobce. Od 1. ledna 2030 podil OA s nulovymi a nizkymi emisemi dosahne 35% a u vyrobce LUV
30% podilu u vyrobce.

* Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. cervna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a kterym se méni narizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES*

STRATEGICKE DOKUMENTY EU A CR, TJ. PREHLED A VYTAH RELEVANTNICH USTANOVENI

«  Vnitrostatni plan Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu?
* Narodni akéni plan &isté mobility?

* Narodni akéni plan smart Grids?®

+ Statni politika Zivotniho prostiedi CR %

+ Politika ochrany klimatu v CR?’

« Narodni program sniZovani emisi CR?

* Memorandum o partnerstvi a spolupraci pri rozvoji komplexniho vyuziti vodiku
jako zdroje Cisté energie v Usteckém kraji. 2
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF /?uri=CELEX:32016L.2284&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L1161&from=CS

https://www.mpo.cz/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/navrh-vnitrostatniho-planu-
v-oblasti-energetiky-a-klimatu-ceske-republiky--243377/

https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/narodni-akcni-plan-
ciste-mobility--167456/

https://www.mpo.cz/assets/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/narodni-akcni-plan-
pro-chytre-site/2019/9/Aktualizace NAP SG 2019-2030.pdf

https://www.mzp.cz/cz/statni politika zivotniho prostredi
https://www.mzp.cz/cz/politika ochrany klimatu 2017

https://www.mzp.cz/cz/strategicke_dokumenty
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https://www.mzp.cz/cz/politika_ochrany_klimatu_2017
https://www.mzp.cz/cz/statni_politika_zivotniho_prostredi
https://www.mpo.cz/assets/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/narodni-akcni-plan-pro-chytre-site/2019/9/Aktualizace_NAP_SG_2019-2030.pdf
https://www.mpo.cz/assets/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/narodni-akcni-plan-pro-chytre-site/2019/9/Aktualizace_NAP_SG_2019-2030.pdf
https://www.mpo.cz/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/navrh-vnitrostatniho-planu-v-oblasti-energetiky-a-klimatu-ceske-republiky--243377/
https://www.mpo.cz/cz/energetika/strategicke-a-koncepcni-dokumenty/navrh-vnitrostatniho-planu-v-oblasti-energetiky-a-klimatu-ceske-republiky--243377/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R1242&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0631&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016L2284&from=CS
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014L0094&from=CS

PLANOVANY (OCEKAVANY) LEGISLATIVN] vYvoJ v EU A CR

Do 31. prosince 2022 predlozi Komise zpravu Evropskému parlamentu a Radé o ucinnosti tohoto narizeni,
o cili sniZeni emisi CO, a o Urovni mechanismu pobidek pro tézka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi
platnych od roku 2030, o stanoveni cilG snizeni emisi CO; pro dalsi typy téZkych vozidel, véetné pripojnych
vozidel, autobus( a autokar( a ucelovych vozidel, a o zavedeni zavaznych cil( sniZzeni emisi CO; pro tézka
vozidla pro obdobi pocinajici roky 2035 a 2040.

V roce 2023 by méla Komise rovnéz urcit jasnou cestu k dalSimu snizovani emisi CO; u osobnich automobill
a lehkych uzitkovych vozidel v obdobi po roce 2030.

Vroce 2020 bude revize Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. rijna 2014
o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.

Zprisnovani podminek pro vjezd do nizkoemisnich zon.

Zmény v danovych a dotacnich programech smérem k vétsi podpore bez a nizkoemisnich vozidel.

29 https://www.czechinvest.org/getattachment/Homepage/Novinky/Listopad-2019/Czechinvest-

podepsal-vodikove-memorandum-pro-Ustec/TZ Kraj sazi na vodik Usti nad Labem.pdf
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https://www.czechinvest.org/getattachment/Homepage/Novinky/Listopad-2019/CzechInvest-podepsal-vodikove-memorandum-pro-Ustec/TZ_Kraj_sazi_na_vodik_Usti_nad_Labem.pdf
https://www.czechinvest.org/getattachment/Homepage/Novinky/Listopad-2019/CzechInvest-podepsal-vodikove-memorandum-pro-Ustec/TZ_Kraj_sazi_na_vodik_Usti_nad_Labem.pdf

JAK NA TO?

Zavadéni elektromobility do mésta bude sice postupné, ale zato miize mésto vyrazné zménit. Cisty a tichy
provoz vozidel zprijemni verejny prostor a prospéje zdravi obyvatel, nizké provozni naklady jim usnadni
zivot a otevre nové prilezitosti atd. Na této cesté by mély jit prikladem statni, krajské a méstské
organizace. Nejen proto, aby ukazaly, ze zménu berou vazné, ale zejména proto, aby jejich pracovnici
pochopili vyhody a zmény, které nové technologie prinaseji. Jen tak budou schopni rozumné reagovat na
nové prichazejici moznosti a potfeby. Ty rozhodné prijdou. Budou spocivat v prudkém nardstu poctu nejen
osobnich elektromobild, ale jiz i dodavek a kamionu. Pfitom prudce klesnou provozni naklady, které dnes
omezuji intenzitu automobilové dopravy. Pokud padne toto omezeni, tak doprava mize dale extrémné
vzristat. ReSenim by napfiklad mohlo byt zpoplatnéni viech vozidel za uziti dopravni cesty pomoci
krabicky s GPS podobné krabicce, kterou dnes zpoplatiiujeme kamiony za pouziti dalnice**. Velkou zménou
v dohledné budoucnosti bude nastup autonomnich vozidel. Ty dale snizi naklady na dopravu a otevrou
nové aplikace a prilezitosti, jejichz dopad dnes nedokazeme ani domyslet.

VYBER VOZU

Prvnim krokem v cesté za elektromobilitou byva vybér vozu. Donedavna byl vybér typl dosti omezeny a
jejich dostupnost obtizna. Casto se na dodani vozu ¢ekalo mésice, nékdy i roky. V blizké budoucnosti by se
situace méla vyrazné zménit. Dnesni vyrobci prudce stupnuji vyrobu a rozsiruji sortiment. Soucasné na trh
vstupuji novi vyrobci. V dohledné dobé tedy bude vybér bohatsi a nakup snazsi.

Pri vybéru bychom méli sledovat nejen obvykla
hlediska (kategorie a velikost, jizdni parametry...),
ale dobre uvazit i naroky vyplyvajici z toho, jak
budeme viz prevazné vyuzivat. Pokud se viz bude
pohybovat prevazné po mésté, budou stacit mensi
baterie, tedy mensi dojezd, ale nizsi cena. Pokud
budou prevazovat dlouhé cesty, musime volit viz
s vétsSimi bateriemi, tedy i vyssi cenou.

Casto prehlizenym parametrem byva vykon palubni
nabijecky. Ten urcuje rychlost nabijeni, tedy i
prakticnost v mnoha cinnostech. Dnes je mnoho
elektromobil( (snad zamérné) vybaveno jen slabou
nabijeckou 3,6 kW (230V/16A). Ta je sice vyrobné
ponékud levnéjsi a také lehéi nez ,,plnohodnotna“
nabijecka 22 kW (3x400V/32A), ale prinasi mnoho
praktickych omezeni. Vzdyt nabiji rychlosti jen cca
25 km/hod. a pro plné nabiti vétsiho vozu
potrebuje cely den! Silnéjsi nabijecka sice zvysi
vyrobni naklady a hmotnost vozu o cca 1%, ale
vyrazné zlepsi jeho prakticnost.

Jesté vyhodnéjsi jsou ,,obousmérné“ nabijecky,
kterymi  jsou vybaveny nékteré pokrocilé
elektromobily posledni generace. Ty umoznuji jak
ukladani energie ze siteé do baterie, tak z baterie  fiektromobil md dlouhou Zivotnost. Jeho baterie
vyrabét sitové napéti. Diky tomu mohou vyrovnavat vydrZi az 5 tis. cykli, coZ pfi dojezdu 200 km
¢i posilovat sit, zalohovat diim, dovést energii do  pfedstavuje 1 mil. km. Ekonomickd i ekologickd
energetického  ostrlivku, nahradit  elektricky vyhodnost je ziejma

agregat v mistech, kde neni dostupna sit’ ¢i pomoci

kolegovi, ktery zGstal na cesté s vybitou baterii.

30 Podrobnéji napr.: Petr Vermouzek, Jak elektromobilita méni Svét, APEL 2014
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Obvyklou vyhradou proti elektromobilim je jejich vysoka porfizovaci cena. Ta dnes opravdu vyrazné
presahuje cenu srovnatelného vozu s vyfukem. Rozdil je sice s kazdou generaci nizsi, ale prozatim je
vyznamny. Pokud si vSak spocitame ,celkové naklady na vlastnictvi“ (TCO), tak zjistime, Ze diky
nepatrnym provoznim nakladim a delsi Zivotnosti vychazi jizda elektromobilem levnéji, neZz jizda
spalovacim vozem. To bychom si méli uvédomit i pri vsech vybérovych fizenich. Viz bychom méli vybirat
nejen ke snizovani ceny, ale i zdokonalovani technologii a prodluZovani zaruky. Soucasné zvolime viz,
ktery je pro nas ekonomicky a provozné nejvyhodnéjsi.

UZivANi vozu
Uzivatelé si obvykle na uziti elektromobilu rychle zvyknou a neradi se vraci ke spalovacim vozim. Stadi si
zvyknout na ponékud presnéjsi planovani cest a na dlouhych cestach kombinovat zastavky na obcerstveni

a WC s nabijenim. Na ticho v kabiné, Cisty vzduch, plynulost jizdy a silnou akceleraci elektromobilu si
stézuji jen ,,milovnici viiné benzinu“, tedy osobnosti ponékud nedospélé.

Dnes elektromobily pofizuji zejména firmy do svych flotil. Casto tedy vidime, Ze zaméstnanec dorazi do
prace ve svém hrmoticim a smrdicim obstaroznim voze a zde presedne do tichého a Cistého elektromobilu.
Bylo by tedy vSeobecné prospésné, aby zaméstnavatelé poskytli elektromobily svym zaméstnancim i pro
soukromé uziti. Zaméstnavateli tak vzrostou naklady jen nepatrné, zaméstnanec je mize pomoci digitalni
knihy jizd hradit, nebo je mlze dostat jako benefit®'. Pokud zaméstnanec bude mit jistotu dostupnosti
firemniho auta pro soukromé Gcely, tak nebude mit dalsi drZeni starého soukromého vozu smysl, a zbavi se
ho. Tak zlepSime Cistotu mésta a soucasné uvolnime parkovisté.

NOVE PRILEZITOSTI

Nové technologie méni nase obvyklé zvyklosti a oteviraji nové moznosti. Napriklad jednoducha diagnostika
stavu elektromobilu, jeho prijemné uZzivani a nizké provozni naklady velmi zvyhodnuji a usnadnuji Car
sharing. Ten zase muze redukovat mnozstvi osobnich aut ve mésté, protoze pro ty, ktefi potrebuji jen
malo jezdit zjisti, Zze je pro né vyhodnéjsi auto sdilet, nez jej vlastnit. Podobné mohou fungovat i sluzby
typu Uber.

Vyhodnost tohoto postupu potvrzuji zkusenosti naSich rakouskych pratel z Waidhofenu. Mnozi z nich
zjistili, ze jezdi pomérné malo, ze jejich vozy vétsinu dne jen nékde parkuji, ze je tedy nesmyslné drzet
vlastni auto. Proto zalozili sdruzeni, slozili se na nékolik elektromobilt a ty spolu sdileji, pfipadné je
pljcuji i zajemcim mimo toto sdruZeni. Zdlraznuji nejen az prekvapivou ekonomickou vyhodnost této
aktivity, ale i to, Ze posilila sousedstvi a dobré vztahy obcan(l mésta.

Elektromobilita nejsou jen osobni auta, ale také elektricka kola, kolobézky, skutry atd. Ty mohou dale
odlehcit méstské dopravé a snizit naklady uzivateld. Jejich pjc¢ovny mohou pomoci aplikace v chytrém
mobilu optimalizovat jejich uZziti a vyrazné zménit verejny prostor mésta.

Dnes je ve mésté mnoho mist, kde je vjezd zakazan, protoze exhalace a hluk konvencnich vozd zde nejsou
prijatelné. Toto omezeni nemusi platit pro elektromobily, protoZe jejich exhalace a hluk jsou nepatrné.

Malé provozni naklady, nepatrné exhalace a hluk elektromobilu, ve spojeni s modernimi digitalnimi
technologiemi umozni personalizaci Casti verejné dopravy. Vime, Ze v kazdém mésté jsou odlehla mista,
ve kterych je obtizné a drahé udrZovat potrebnou celodenni dopravni obsluznost. Také vime, ze pro
nékteré seniory a handicapované je vyuziti standardni verejné dopravy velmi obtizné. Tyto problémy mdze
efektivné a levné resit ,,Taxibus“®2, tedy vétsSi elektromobil, webova aplikace s telefonni podporou a Fidi¢
ve verejné prospésné praci.

31 To si Gdajné néktefi Ufednici FU vysvétluji jako nezdanény prijem a komplikuji zaméstnavateli Zivot
dalsi slozitou byrokracii. Tento postup je zcela kontraproduktivni a mél by byt vhodnou legislativou
zrusen.

32 Podrobnéji: Petr Vermouzek, Taxibus, APEL, 2016
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... dalsi podobné prilezitosti, reagujici na potreby spolecnosti a rozvoj technologii budou jisté dale vznikat.
Uvedené priklady maji jen ilustrovat nové moznosti. Je jen na nas, jak je dovedeme vyuzit.

BUDOVANI ZAZEMI

Pro hladky rozvoj elektromobility je treba budovat potrebné zazemi s jistym predstihem, aby se nestaly
jeho brzdou. Dnes se nejcastéji mluvi o budovani rychlonabijecek. Laicka verejnost totiz jen mechanicky
prenasi své staré zvyklosti na novou technologii. Jisté, ve mésté by mélo byt nékolik rychlonabijecek
podobnych dnesnim benzinovym pumpam. Pljde dokonce vyuZzit i stavajicich pump a zkombinovat jejich
provoz s nabijenim. Majitelé pump se tak pripravi na nadchazejici zménu. To vSak tvar mésta prilis
nezmeéni.

Mnohem vétsi zménu prinese budovani wallbox(. Vzdyt cilové by wallbox mél byt ,,prislusenstvim*
kazdého bytu, kancelare atd. Dnes by jich tedy mélo byt vice nez je elektromobili ve mésté, aby se
nestaly brzdou rozvoje elektromobility. To je jisté velky Ukol pro vedeni mésta. To vsak nedokaze
okamzité resit potfeby kazdého svého oblana. Proto musi byt oteviené a vstricné k zajemcim, ktefi si
chtéji své wallboxy vybudovat sami. Mélo by co nejvice zjednodusit potrebné formality, pripadné
nabidnout dalsi podporu. Podminkou vsak musi byt verejné sdileni budovaného wallboxu. Také bude nutné
prosadit pravidlo, Ze parkovaci misto u wallboxu je vyhrazeno elektromobilim a pFestupky proti tomuto
pravidlu trestat.

Soukroma iniciativa v budovani wallboxt bude vyhodna i proto, Ze vysledna struktura majitel( bude velmi
heterogenni, a tedy i stabilni. Bude zde fungovat konkurence a predejdeme nebezpeci zville monopolist(.
Toto budovani potrebné infrastruktury ,,zdola“ také nejlépe vyuzije vSech moznosti, které mésto skyta.
VZdyt obyvatelé nejlépe znaji misto, ve kterém Ziji a dokazi najit nejlepsi zplsob jeho vyuziti.

Velkym Ukolem pro vedeni mésta bude dlouhodobé planovani infrastruktury. Jeji vytvoreni totiz nemdze
koncipovat jako jednorazovy ukol. VZdyt cilové zasahne kazdou ulici, kazdé parkovisté, kazdé parkovaci
misto. Musime tedy najit postupy a nastartovat procesy, které umozni resit jak okamzité potreby, tak
pripravit potrebny dlouhodoby vyhled k co nejefektivnéjsimu budovani a rozsirovani infrastruktury.

Rozhodné bude vyhodné sledovat vsechny stavebni a zemni prace ve mésté a u kazdé posoudit, zda ji neni
mozné vyuzit k poloZeni potrebnych kabeld, ¢&i alespon chranicek, které umozni snadnou a levnou instalaci
wallboxu, az v daném misté dozraje jejich potfeba.

V prvnim kroku bude vyhodné vyuzit lamp verejného osvétleni. Jejich staré instalace byly dimenzovany na
pouziti rtutovych ¢i sodikovych vybojek. Ty mély malou Géinnost a tedy i velky pfikon. Dnes je mizeme
nahradit technologii LED, ktera ma radové nizsi spotrebu, Tak vznikne potfebna rezerva vykonu k instalaci
wallboxu.

Problém je v tom, Ze proud je v rozvodu verejného osvétleni jen v noci, kdy ma osvétleni svitit. Problém
mlzeme vyresit tak, Ze rozvod bude trvale pod napétim a osvétleni budou zapinat chytré wallboxy. Ty
mohou reagovat na datovy rozkaz z centraly, nebo mohou mit kalendar s casovym rozvrhem. Mohou také
reagovat na Uroven denniho svétla, nebo byt rizeny IR senzory, které detekuji pritomnost chodce.

Dalsi problém je opét v podstaté jen byrokraticky. Sazba za verejné osvétleni je totiz jina, nez sazba za
nabijeni elektromobill. Bude tedy treba rozlisit, kolik energie spotrebovalo osvétleni a kolik nabijeni.
Protoze chytré wallboxy velmi presné méri proud pro nabijeni, aby jej mohly Gc¢tovat zakaznikim, bude je
jen treba odecist od spotreby verejného osvétleni.

PROPAGACE, EDUKACE, SPOLUPRACE

Podminkou harmonického zaclenéni novych technologii do naseho Zivota je pochopeni jejich podstaty,
vyhod i zmén které prinaseji®*>. Jen tak je verejnost muize prijmout a efektivné vyuzivat. Toto pochopeni
je dnes velmi slabé, proto se ve verejném prostoru, dokonce i v seridéznich médiich Casto setkavame
s nesmysly a bludy. Kdysi nam sice ve sSkole vysvétlili podstatu spalovaciho motoru a jeho pouziti zname

33 Viz: Petr Vermouzek, Technologie a ,,Velka transformace*, APEL 2019
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z kazdodenniho Zivota, ale vétSina z nas elektromobil ani nevidéla. Proto mohou odplrci novych
technologii tak snadno manipulovat verejnym minénim. Nasledkem nekonecnych ideologickych Cci
lobbistickych Sarvatek a jednostrannych postoju politik( (my nic, to zli zeleni a nepratelska EU) se vétsina
verejnosti v novych technologii nevyzna a proto se jich obava. Problém je v tom, Ze dobrat se potrebnych
informaci je obtizné. Jejich Utrzky jsou rozesety po desitkach webl, &i skryty v tlustych védeckych
monografiich. Chybi zakladni ucebnice, web s ucelenym souborem informaci, seridzni vysvétleni
zakladnich souvislosti atd.

Potiz je v tom, Ze ani odbornici nevytvareji ucelené a konzistentni odborné verejné minéni. Kazdy resi
svUj okruh problém(, ale o jejich vzajemné vztahy a $irsi souvislosti se nikdo z nich nezajima. Jisté. Jde o
situaci obvyklou vzdy, kdy vznika néco nového a nadéjného. Vsichni usiluji udélat dalsi krok v reseni svého
problému a na obecny pohled jiz nemaji ani ¢as, ani silu. Cas uz viak dozral k tomu, abychom jednotlivé
pohledy zacali propojovat a vytvaret seridzni a ucelené odborné verejné minéni. Zakladem této aktivity by
mélo byt referenéni webové sidlo (portal), které by umoznilo spolupraci odbornik( soustredilo podklady a
znalosti, iniciovalo potrebné aktivity a hlavné propagovalo jak dosazené vysledky, tak moznosti
elektromobility a souvisejicich technologii. Tato propagace musi byt ucelena a musi pokryt vsechny cilové
skupiny:

« odborniky

e novinare

» politiky a Gredniky
« firmy a podnikatele
* laickou verejnost

+ déti a mladez

Je zrejmé, Ze tento Ukol je pro odborniky jen okrajovou starosti a presahuje moznosti laiki ¢i Urednikd.
Pritom potfebné propojeni odbornik( a z néj vyplyvajici propagace a edukace muze prospét rozvoji
elektromobility vice, nez masivni dotace. Mélo by tedy smysl zaloZit profesionalni tym?, ktery by vse
organizoval, vytvarel podporu jak odbornikim, tak statnim a mistnim autoritam, podporoval spolupraci
atd.

Z pohledu mésta se tyto problémy mohou zdat jen okrajové a nedulezité. Potiz vSak nastane v okamziku,
kdy bude treba obcany presvédcit o aktivitach nutnych k hladkému zavedeni elektromobility.
S pravdépodobnosti blizkou jistoté se ve mésté najdou obcané, kteri nebudou s témito aktivitami souhlasit
a budou argumentovat bludy, kterych je verejny prostor plny. V tomto pripadé by jednoznacné vécné
argumenty odborné autority mély jisté vétsi efekt, nez tvrzeni ze nase rozhodnuti vychazi z toho ¢i onoho
narizeni vlady ¢i doporuceni EU.

34 Podrobnéji: Petr Vermouzek, Jak dal? APEL 2017
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ZAVEREM

Tento text probira problémy, které presahuji moznosti a primé zajmy mésta. Mél vsak vysvétlit zakladni
souvislosti nutné k pochopeni problematiky a zakladni orientaci. Jen tak predejdeme zbytecnym chybam
¢i omylim a vyhneme se slepym cestam. To v dnesnich pomérech nebude snadné.

Hlubsi pochopeni problematiky snad prispéje i k tomu, ze se mésto bude snazit uplatnit svou autoritou a
zasadit se o napravu soucasnych legislativnich nejasnosti a problém( jak doma, tak v celé spolecnosti.

Listopad 2019

(CC) BY-NC-SA

Petr Vermouzek

pavouk33@gmail.com

S vydatnou podporou mnoha pratel elektromobility
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